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                          INFO TECH 
 
 
INFO TECH n. 14/2019 
Dipartimento Tecnico – 26 Marzo 2019 
(english text at the bottom) 

 
AEROPORTO DI VENEZIA (LIPZ) LAVORI DI AMMODERNAMENTO  
 
 
Cari Colleghi, 
 
Come anticipato nella Info Tech 08/2018 del 24 Luglio 2018, l’aeroporto di Venezia è 
nel pieno di un piano triennale di ammodernamento e riqualifica delle infrastrutture di 
volo.  
Durante i prossimi mesi ci troveremo nel momento più complicato dal punto di vista 
operativo e approfittiamo di questa comunicazione per cercare di rendere più sicure 
ed efficienti le operazioni  nei  mesi che precedono la stagione estiva. 
 
***ATTENZIONE: per le istruzioni operative aggiornate fare sempre riferimento 
alla cartografia ufficiale, NOTAMs ed ATIS*** 
 
Dal 28 marzo inizierà la seconda Macro-Fase dei lavori, a sua volta suddivisa in 2 
Sotto-Fasi come descritte nel SUP 03/2019 consultabile sul sito di ENAV (Servizi 
Online>Pubblicazioni>SUP) e allegata alla presente Info Tech. 
 
Phase 1- Dal 28/03 al 31/03 incluso 
-Chiusure notturne dalle 24:00 locale (NOTAM A1518/19) e interdizione agli 
aeromobili codice a/p F ICAO/EASA 
-Modifiche alla strip 04R/22L con variazione di CWY e TODA 
-Taxiway J sarà ridenominata K e M sarà allungata verso Ovest fino al TurnPad 04L 
-Cambio numerazione e altre leggere modifiche agli stand 36x 
-Creazione nuovi stand pushback categoria C nell’attuale zona 10x (saranno 17x, 18x, 
19x) 
 
Phase 2- Dal 01/04 e fine stimata 30/06  
-Pista 04R/22L CHIUSA a tutte le operazioni 
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-Pista 04L/22R operativa 
-Continueranno le chiusure notturne a tutti i traffici, con orario comunicato via 
NOTAM 
-In atterraggio, per gli aa/mm Light e Medium, l’ultima uscita di pista disponibile dalla 
04L sarà K (LDA~2040m) mentre per 22R sarà P (LDA~1950m). Gli aa/mm Heavy 
dovranno percorrere tutta la pista fino al TurnPad per poi effettuare backtrack ed 
uscire da K (R se in atterraggio 22R) 
-In decollo gli aerei Light e Medium dovranno prevedere la partenza dall’intersezione 
S o K (TODA 2420 e 2040m rispettivamente) 
-Visibilità di decollo minima 1100m, per l’atterraggio 1500m, componente del vento 
al traverso ridotta del 50% 
-Taxiway S, M e K saranno Holding Point di una pista attiva, non sono presenti Stop 
Bars rosse, solo RWY Guard Lights 
-Gli unici avvicinamenti disponibili saranno la RNAV (GNSS) Z 04L e la RNAV (GNSS) 
22R. Da notare che queste procedure hanno un angolo di discesa a 3° mentre il PAPI 
sarà assestato a 3.2° 
 
A causa di queste limitazioni, specialmente quando presente un Heavy, le separazioni 
saranno aumentate di molto, ci potranno essere ritardi in volo così come a terra.  
Data anche la riduzione di capacità oraria (di circa un 30%) è possibile l’assegnazione 
di SLOT. 
La movimentazione a terra sarà rallentata poiché la taxiway M sarà utilizzata per 
regolare i traffici sia in attesa che in partenza. 
La serie dei parcheggi 4xx continuerà ad essere impegnata e saranno quindi possibili 
ritardi per il pushback. 
 
La comunicazione con l’ATC sarà essenziale, soprattutto quando per motivi operativi o 
tecnici non sarà possibile liberare alle intersezioni previste per il tipo di aeromobile 
(avvisare l’avvicinamento se possibile, o in ultima istanza la torre) oppure se non si 
potranno utilizzare le intersezioni di pista per il decollo. 
 
Sarà anche importante liberare la pista in modo spedito, così come essere pronti 
all’allineamento e decollo con celerità quando autorizzati. 
 
Prestare particolare attenzione a riconoscere la pista corretta in avvicinamento, 
specialmente nei periodi di transizione in cui la pista non attiva potrebbe ancora 
avere dei markings completi od un’apparenza di pista in uso mentre l’altra ancora 
no. 
Buon lavoro 
 
ANPAC - Dipartimento Tecnico  
Per ogni osservazione o feedback è gradita un’email a: dt@anpac.it  
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English Version  
 
VENICE AIRPORT (LIPZ) WORKS OF MODERNIZATION 
 
Dear Members, 
 
As anticipated in Info Tech 08/2018 of 24 July 2018, Venice airport is in the midst of a 
three-year plan for modernizing and upgrading flight infrastructures. During the 
coming months we will find ourselves in the most complicated moment from the 
operational point of view and we take advantage of this information to try to make 
operations safer and more efficient in the months preceding the summer season. 
 
*** ATTENTION: for updated operating instructions always refer to the official 
cartography, NOTAMs and ATIS *** 
 
From March 28 the second Macro-Phase of the works will start, in turn subdivided into 
2 Sub-Phases as described in the SUP 03/2019 available on the ENAV website (Online 
Services> Publications> SUP) and attached to this Tech Info. 
 
Phase 1- From 28/03 to 31/03 included 
- Nightly closures from 24:00 local time (NOTAM A1518 / 19) and interdiction to 
aircraft code  “F” ICAO / EASA 
- Changes to the 04R / 22L strip with variation of CWY and TODA 
- Taxiiway J will be renamed K and M will be extended westward to TurnPad 04L 
- Numbering change and other slight changes to the 36x stands 
- Creation of new category C pushback stands in the current 10x area (they will be 
17x, 18x, 19x) 
 
Phase 2- From 01/04 and estimated end 30/06 
- Runway 04R / 22L CLOSED for all operations 
- Operational 04L / 22R track 
- All night traffic closures will continue, with time communicated via NOTAM 
- On landing, for the aircrafts Light and Medium, the last available exit from the 04L 
will be K (LDA ~ 2040mt), while for 22R it will be P (LDA ~ 1950mt). The aircraft  
Heavy will take all the runway to the TurnPad, then make backtrack and exit from K (R 
if landing 22R) 
- On takeoff aircrafts Light and Medium will have to foresee the departure from the 
intersection S or K (TODA 2420 and 2040mt respectively) 
- Minimum take-off visibility 1100mt, for landing 1500mt, crosswind component 
reduced by 50% 
-Taxiway S, M and K will be Holding Points of an active runway, there are no red Stop 
Bars, only RWY Guard Lights 
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-The only approaches available will be the RNAV (GNSS) Z 04L and the RNAV (GNSS) 
22R. Note that these procedures have a 3 ° angle of descent while the PAPI will be 
settled at 3.2 ° 
 
Due to these limitations, especially when a Heavy is present, the separations will be 
greatly increased, there may be delays in departure as well as on approach. 
Given the reduction in hourly capacity (by approximately 30%), SLOTs can be 
assigned. 
Ground movements will be slowed down because the taxiway M will be used to 
regulate traffic both on hold and on departure. 
The 4xx parking lot series will continue to be engaged and will therefore be possible 
for pushback delays. 
 
Communication with the ATC will be essential, especially when for operational or 
technical reasons it will not be possible to vacate at the intersections provided for the 
type of aircraft (advise the approach if possible, or ultimately the tower) or if you 
cannot use the runway intersections for take-off. 
 
It will also be important to clear the runway as soon as possible, as well as to be ready 
for alignment and take off quickly when authorized. 
 
Pay particular attention to identify the correct runway in landing, especially in 
transition periods when the non-active runway may still have complete markings. 
 
Buon lavoro 
 
ANPAC - Dipartimento Tecnico  
Any comments or feedback is welcome by emailing us at: dt@anpac.it  
 


